ROZVOJOVA ZONA DECIN

podnét ke vzniku zdjmového sdruzeni

Autoti: Zdenék Machala, Viastimil PaZourek, Ales Cernohous

kvéten 2015




Rozvojova zéna Décin

Cil: feseni dlouhodobého hospodarského a socidlniho zaostdvani mésta Décina a jeho regionu pro-
strednictvim vybranych rozvojovych projektt

Projekty:

Pramyslova zéna
Pfeména stavajici star$i dopravni a primyslové infrastruktury v oblasti Déc¢ina na oblast vyu-
zitelnou pro primyslové podnikani, vytipované oblasti:
- Vychodni nadrazi
- Cast Hlavniho nadrazi (Déc¢in-zapad)
- Brownfield Kresice

Projekt primyslové zony predstavuje vyraznou financni ucast statu (75%), zfizovatelem miize byt
meésto, pripadné kraj. Primyslova zona neni cilem, ale prostfedkem k pfivedeni novych primyslo-
vych investorti nebo rozvoji podnikt mistnich.

Technické pamatky
Podpora zachrany a hledani smysluplného vyuziti technickych pamatek v dané oblasti, zejména his-
torické budovy Vychodniho nadrazi Décin.

Pfeména pamatky na spolecensky vyuzitou nemovitost se neobejde bez vyrazné ucasti statu. Pritom
nelze vyuzit stejné fondy jako na primyslové zony.

Moznosti spoluprace zucastnénych subjekti:

A. Ustanovit spolek (dfive ob¢anské sdruzeni) jako organizaci podporujici vyse uvedené zaméry.
Tedy stanovy (navrh zpracovan), registrace, predstavenstvo, dozor¢i rada, hospodareni atd.

B. Vytvorit pracovni skupinu pod stavajici nepolitickou organizaci. Nabizi se HSRD (Hospodarska a
socialni rada okresu Décin)

C. Jiné moznosti.

Clenové sdruzeni
Zejména pravnické osoby (podniky, $koly, spolky, mésto Décin).

Subjekty, se kterymi je nebo bude jednano:
Czechinvest (Ministerstvo priimyslu a obchodu)
Ministerstvo dopravy

SZDC - Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty

- CD - Ceské drahy

Majitelé brownfieldli na uzeni Décina

Nérodni technické muzeum

- CVUT



Historicky exkurz

Zelezni¢ni areal nddrazi Rakouské severozdpadni dréhy byl soucast velkého zelezni¢niho projektu

z let 1867-1873, ktery vytvotil sif 800 km Zeleznic mezi Vidni a Dé¢inem a ve vychodnich Cechéch.
Rakouska severozapadni draha byla pozdéji i vlastnikem Rakouské severozapadni paroplavebni spo-
le¢nosti, takze logisticky zajistovala spojeni od mote po Labi pres Cechy na Dunaj déle na Balkan. Ve
své dobé byla nejvétsim investorem v Déciné.

V Dé¢iné k siti Rakouské severozdpadni dréhy patfilo ¢ast koleji v Dé¢iné-Hornim Zlebu s
zelezni¢nim mostem pres Labe v Loubi, tunely pod Kvadrberkem, drazni téleso z Loubi k tzv. ,vy-
chodnimu nadrazi®, kde byla mistni centrala spolecnosti, déle do vnitrozemi po pravém brehu Labe
pres Boletice, tunelem u Nebocad ve sméru na Lysou nad Labem a Nymburk. Soucasti sité bylo i
zbofené nadrazi v Praze-TéSnové.

Vybudovani dé¢inského ,,dolni“ dnes spise ,,vychodniho® nadrazi v letech 1873-4 si vyzadalo
velké terénni upravy, pfi nichz délnici museli pfemistit cca. 500 000 kubickych metrt zeminy a 60
000 stérku. Kromé honosné vypravni budovy zde vyrostly, celnice, sklady, opravny, v arealu nadrazi
byly polozeny koleje o celkové délce 24 km.

Po 35. letech samostatného provozu doslo v roce 1909 k zestatnéni firmy, coz pfirozené zna-

menalo fadu provoznich zmén v organizaci zeleznice. V Déc¢iné vznikl velky komplex majetku Ze-
leznice tvoteny pivodné ze ¢tyf rakouskych soukromych draznich spolec¢nosti, ktery po roce 1945
roz$ifil i majetek ptivodné saské drahy. Décinskému vychodnimu nadrazi byla pfisouzena role ob-

sluzného nadrazi pro pfistav v Dé¢iné-Loubi a odstavného nadrazi na ¢ekajici vlaky v trase po pra-
vém bfehu Labe smérem do Némecka.
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